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Improvements Made to Doors with Windows for Vehicles The invention involves doors with windows for 
vehicles; and it is concerned, more particularly, with those doors having lowerable windows for automotive vehicles 
because it is in their case, although not exclusively, that its application seems to have the most interest. 

It has as its goal especially to render such aforesaid doors so that it is easier than it currently is to realize to 
a satisfactory degree the water- and airtightness between the door window (or its frame) and, at the very least, the 
upper part of the perimeter of the opening of the body that must come in to close the door being considered. 

It consists principally in providing a chassis to support the window of the door and hold it in the required 
plane with respect to the body of the door - a chassis whose position is angularly adjustable with respect to said 
body so that it is able to bring the plane of the window into the requisite position with respect to the upper part of the 
perimeter of the opening that must come in to close the door under consideration. 

According to a particular advantageous way of carrying out the invention, the chassis, which is concealed 
in the interior of said body under the picture window of the door, has a part that is supported, on the one hand, by at 
least two upper supports located toward the top of said body and appropriate for holding fixed (possibly after 
adjustment with respect to this same body) the points of said part in gear with these upper supports and, on the other 
hand, by at least one lower support (at a lower level to these upper supports) whose position can be adjusted in a 
direction approximately perpendicular to the plane of the window thanks to the fact that the angular adjustment of 
the plane to the window with respect to the body of the door can be adjusted at one's desire by swivelling said plane 
around the line passing by the upper supports, 

[Omission to the abstract appearing in the final paragraph] 

Abstract 

The invention has as its object improvements made to doors with windows for vehicles, which consist 
principally in providing a chassis to support the window of the door and hold it in the required plane with respect to 
the body of the door - a chassis whose position is angularly adjustable with respect to said body so that it is able to 
bring the plane of the window into the requisite position with respect to the upper part of the perimeter of the 



BEST AVAILABLE COPY 



opening that must come in to close the door under consideration. The invention aims, more particularly, at a certain 
method of application (one which is applied to doors with lowerable windows for automotive vehicles), as well as 
certain methods of carrying out the aforesaid improvements; and it aims even more particularly and by way of new 
industrial products at doors of the type in question that have applications in these same improvements, the elements 
and special tools appropriate for their establishment, as well as automotive vehicles that have similar doors. 
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Perfectionriements apportes aux portieres avec glace pour vehicules. 
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L'invention est relative aux portieres avec glace 
pour vehicules; et elle concerne plus particuliere- 
ment parce que c'est en leur cas que son applica- 
tion semble devoir presenter le plus d'interet, mais 
nbn exclusivenieht, parrni ces portieres, celies avec 
glace descend ante pour voitures automobiles. 

Elle a pour but, surtout, de rendre telles, lesdites 
portieres, que Petancheile soil plus facile que jus- 
qu'a present a. realiser a uii degre satisfarisant 
entre la glace de portiere (ou son encadrernent) 
et tout au nioins la partie haute du pburtoiir de 
i'duverture de la carrosserie que doit veriir fermer 
la portiere corisideree. 

Elle consiste prihcipalement a prevoir, pour sup- 
porter la glace def portiere et la mairitenir dans le 
plan voulu par rapport au corps de la portiere, 
un chassis dont la position sdit angulairement 
r6glabie par rapport audit corps, cela afih de pou- 
voir arnener le plan de la glace dans la position 
voulue par rapport a. ia partie superieure du pour- 
tour de rbuvertiire que doit venir fermer la por- 
tiere cohsideree. 

Selon un mode de realisation particulierement 
avantageux, le chassis comportera, noyee dans I'in- 
terieur dudit corps, done au-dessous de la baie de 
portiere, une partie qui soit suppbrtee, d'une part, 
par au moiris deux appuis superieurs situes vers le 
haut dudit corps et propres a rnaintenir fixes, even- 
tuellement apres reglage. par rapport a ce rneme 
corps, les points de iadite partie en prise avec ces 
appuis superieurs et, d'autre part, a un niveau 
inferieur auxdits appuis superieurs, par au rhoins 
un appizi inferieur dont ia position puisse etre 
reglee selon une direction sensiblement normale 
au plan de la glace, ce grace k quoi le calage angu- 
laire du plan de ia glace par rapport au corps de 
la portiere peut etre regie a volonte par pivotement 
dudit plan autour de la ligne passant par les appuis 
superieurs. 

L'invention consiste, mises a. part, ces disposi- 
tions prtncipales, en certaines autres dispositions 



qui s'utilisent de preference en memo temps, rnaig 
qui pourraient le cas echeant etre utilisees isole- 
ment, et dont il sera plus explicitement parle ci- 
apres. 

Eile vise plus particuHerexnent un certain mode 
d'application (celui pour lequel on I'applique aux 
portieres avec glace descendante pour voitures 
automobiles), ainsi que certains modes de realisa- 
tion, des susdites dispositions; et elle vise plus parti- 
culierement encore, et ce a, titre de. pro.duits indus* 
triels nbuveaux, les portieres du. genre en question 
comportant application de ces memes dispositions, 
les elements et outils speciaux propres a leur eta? 
blissement, ainsi que les voitures automobiles 
comportant de semblables portieres. 

Et elle pourra^ de toute facon, etre bien com- 
prise a 1'aide du complement de description qui 
suit , ainsi que des dessins ci-annexes, les quels 
complement et dessins sont, bien entendu, donnes 
surtout a titre d'indication. 

Les fig. 1 et 2, de ces dessins, represent ent 
schematiquement, en perspective, une portiere 
etablie conformement a. un premier mode de reali- 
sation de l'invention, la fig. 1 montrant le cote 
interieur de la portiere terminee et la fig. 2 illus- 
trant la maniere dont est monte le chassis porte- 
glace a. 1' in terieur de la portiere. 

La fig. 3 est une coupe verticals de cette portiere 
a plus grande echelle. 

La fig. 4 montre, a plus grande echelle encore, 
un detail d'exscution de cette memo portiere. 

Les fig. 5 et 6 sont des coupes verticales, sem- 
blables a celies de ia fig. 3, de deux autres portieres 
etablies selon deux autres modes de realisation de 
l'invention. 

La fig. 7, enfiri. montre en perspective, a plus 
grande echelle, une variants d'execution de Pun 
des elements de reglage des portieres en question. 

Selon 1'invention. et plus speciaiement selon 
celui de ?es modes d'application, ainsi que selon 
ceux des modes de realisation de ses di verses parties, 



9 - 41425 



Prix du fascicule : 100 francs. 



5DOCIO: <FR 



119720SA I > 



BNS oaae 1 



« 



[1497.209] — 
auxgiids il semble qu ? il 7 ait iieii d'accorder la 
preference, se propbsant, pair exempie, d etablir 
une portiere avant a glace descendante pour voiture 
automobile du type beriine, on s'y prend comme 
suit, ou de facon analogue.. 

Au lieu, comme on ie faisait jusqu'a present, 
d'etablir la portiere de maniere telle que le plan 
de sa glace (ou de I'encadrement de ladite glace) 
soit fixe par rapport au corps de portiere, on fait 
en sorte que la position angulaire det ce plan par 
rapport audit corps puisse etre reglee a volohte, 
de preference par pivotement dudit plan autour 
d'une ligne sensiblement horizontale situee vers 
le haut de ce meme corps.. 

On ne doit done pas prevoir d'encadrement de 
baie de portiere solidaire du corps de portiere 
(cette expression « corps de portiere » designant 
ici la paxtie de la portiere, de forme generale 
quadrangulaire, regnant au dessous de la baie) 
et on est conduit, selon 1'invention, a prevoir, 
pour guider la glace 1 et 1'orienter dans ie plan 
voulu par rapport au corps 2, un chassis 3 par 
rapport auquel la glace puisse coulisser* ce chassis 
comportaiit, noyee et supportee dans 1'interieur 
dudit corps, une partie qui soit maintenue, ainsi 
qu'mdique plus haut; d'une part, par deux appuis 
superieiirs 4 et, d'autre part, par au mdins un appui 
inferieur 5, ce dernier appui (mais eventuellement 
aussi Tun des deux autres ou les deux autres) 
etant reglable dans une direction sensiblement 
normals au plan de la glace. 

En ce qui cbricerne tout d'abord le corps de. 
portiere 2, on a recours, pouir 1'etablir, a tout 
mode de realisation apprdprie\ C'est ainsi que Ton 
peut le cdristituef, par exempie, par une structure 
en tdle soudee en forme de corps creux comportant 
une paroi externe galbee et une pardi interne 
ajouree destinee a etre recouverte par un habillage, 
ce corps creux presentant, srir son bord superieur 
sensiblemerit horizontal, une fente 6 pour le passage 
de la glace 1 et du chassis 3 destine a la guider lors 
de son cbuiisserrient. 

On donne alors audit chassis 1'allure d'un U 
inverse dont la partie haute ait une forme corres- 
pondant a la forme de la partie haute 7 de Touverture 
de la carrosserie et dont \es extremites des branches 
aient a etre introduces, par la susdite fente, jusque 
vers le fond du corps oreux pour que les deux 
parties haules susvisees occupent les positions 
.relatives voulues. 

On prevoit, vers le haut dudit corps creux, 
done a prosimite de la fente 6, deux appuis supe- 
rieurs 4, en forme d'axes d articulation ou semblabie, 
reliant respectivement chacune des branches du 
chassis 3 (suppose situe au niveau voulu) avec le 
corps de portiere 2. 

Et enfin on prevoit, a la partie basse de chacune 
desdites branches, un appui inferieur 5 propre a 



immpbiliser apres reglage ladite partie basse par 
rapport au corps creux, les deux appuis inferieurs 
etant reglables soit incUvidueliement, spit conjoin- 
tement, dans une direction s enablement nbrmale 
au plan de la glace. 

On coacoit qu'en agissant sur le reglage de ces 
appuis inferieurs oh puisse Sure basculer le chassis 
3 autour des appuis superieurs, ce qui permet de 
regler ralignement dudit chassis avec la partie en 
regard de f ouverture de la carrosserie ainsi que la 
pression d'appui du profil d'etancheite 8 porte par 
la partie haute du chassis 3 contre la partie haute 7 
de ladite ouverture. 

Les appuis inferieurs pourront par ezemple 
etre etablis en ayant recours al'iin des quatre modes 
de realisation qui vont rnaintenant etre decrits. 

Selon le premier de ces modes de realisation 
(fig. 2 a 4) chacune des branches du chassis 3 
porte a sa base une rn inure, delirnitee par deux 
flancs 9 paralleles au plan du chassis, dans laquella 
est engage un excentrique 10. dont la position 
angulaire puisse dtre re^ee autour d'un axe pafallMe 
a 1'axe commun des supports 4. Ainsi, en toumaiit 
les excentriques 10, on peut deplacer 1'extremite 
rnferieure de chacune des branches du chassis 
dans le sens voulu dans une direction sensiblement 
perpendiculaire au plan du chassis (Heches du 
has de la fig. 3). Chaque excentrique peut, ainsi 
que montre par la fig. 4, etre perte par une tige 
filetee 11 (avec contre ecrou 12) viss6e dans un 
bloc 13 fixe au corps de portiere, cette tige extant 
pourvue d'une fente 14 en permettant le vissage 
par un tournevis intrdduit hprizontalement par 
une ouverture 15 prevue dans la face vouliie (avant 
ou arriere) du corps de. portiere. TJri obturateur 16 
vient ensuite fermer cette ouverture. 

Selon le second mode de realisation (fig. 5) 
1'extremite inferieure de chacune des branches 
du chassis porte une parte 16, parallele au plan 
dudit chassis, patte dans laquelle peut tpurner, 
mais non se deplacer axialement, un axe filetel7 
perpendiculahe audit plan. Cet axe, muni d'un 
contre-ecrou 18, est visse dans un bloc 19. fixe 
au corps de portiere- Le reglage du vissage de 
1'axe peut se faire par un tournevis intro.duit 
horizontaleruent par une ouverlure 20 prevue 
dans la face lafeerale voulue de la portiere. Les 
deux ouvertures 20 d'une meme portiere peuvent 
etre masquees par un bandeau enj olive ur 21 si 
elles sont preYues sur la face externe de la portiere. 

Selon le troisieme mode de realisation (fig. 6) 
i'extremite inferieure de chacune de£ branches 
du chassis 3 s'ernboite, par rot ul age, sur une 
piece spherique 22 au travers de laquelle est visse 
diametraiernent un axe filete 23 semblabie a Taxe 
17 de la fig. 5 et monte comme iui par rapport au 
corps de portiere. On peut ainsi regier la position 
du centre de la piece spherique 22. Sur la fig. 6, 



JKISOOCIO: <FR 



1197209A..J _> 



BNS page 2 



f 



les ouvertures d'acces pour ie regiage sont prevues 
sur la face interne de la portiere. 

Enfin, selon le quatrieme mode de realisation 
(fig. 7) Textrenute inferieure de chacune des bran- 
ches du chassis 3 porte un coulisseau 24 pouvant 
Sire immobilise dans la position voulue par un 
boulon 25 par rapport k une piece 26 fixee au corps 
de la portiere. 

To us ces modes de realisation permettent d'obte- 
nir les depiacements vouius des extremites infe- 
rieures des branches du chassis 3. Mais il est bien 
evident que, sans sortir du cadre de i'invention, 
on pourrait agencer egalement de maniere reglable, 
par exemple de Tune des facons venant d'etre de- 
crites, les appuis superieurs 4, ainsi que cela est 
montre sur la fig. 6. On pourrait alors, en agissant 
sur le regiage des ditferents appuis, regler de toutes 
les facons possibles la position du cadre de glace 
pour amener sa partie haute a se placer exactement 
comme il convient par rapport a la partie haute 7 
de Touverture de la carrosserie. La seule precaution 
a prendre est que 1'ensemble des appuia empeche 
tout deplacement du chassis 3 dans son plan, comme 
le font, par exemple, les axes prevus selon les fig. 3 
et 5, les rotules prevues selon la fig. 6, ou le bou- 
lonnage selon la fig. 7. 

Ensuite de quoi on obtient de toute facon une 
portiere dont le mode de realisation et les avantages 
resultent sumsarnment clairernent de ce qui precede 
pour qu'il soit inutile d'entrer a son sujet dans 
aucune explication supplementaire. 

Comme il va de soi, et comme il resulte d'ailleurs 
deja de ce qui precede, I'invention ne se limite 
nullement a celui de ses modes d'application, 
non plus qu'a ceux des modes de realisation de 
ses divcrses parties, ayant ete plus particulierement 
envisages; elle en erabrasse, au contraire, toutes les 
variantes, notamment : 

Ceiies ou il n'existerait qu'un seu] appui infe- 
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rieur 5 } par exemple situe au milieu d'une barre 
horizontale reliant les extremites inferieures des 
branches du chassis 3; 

Et ceiies ou le chassis 3 ne regnerait qu'au-dessous 
de la baie de portiere (done seuiement dans le corps 
de portiere), la glace ne comportant alors pas 
d'encadrement et n'etant guidee que par les bran- 
ches du chassis 3 noyees dans le corps de portiere. 

RESUME 

L'invention a pour objet des perfectionnements 
apportes aux portieres avec glace pour vehicuies, 
lesquels perfectionnements consistent principale- 
ment a prevoir, pour supporter la glace de portiere 
et la maintenir dans le plan voulu par rapport au 
corps de la portiere, un chassis dont la position soit 
anguiairement reglable par rapport audit corps, 
cela aiin de pouvoir amener le plan de la glace dans 
la position voulue par rapport a la partie supe- 
rieure du pourtour de Touverture que doit venir 
fermer la portiere consideree. L'invention vise 
plus particulierement un certain mode d'appli- 
cation (celui pour lequei on 1'appiique aux portieres 
avec glace descendante pour voitures automobiles), 
ainsi que certains modes de realisation, des susdits 
perfectionnements; et elle vise plus particuliere- 
ment encore, et ce a titre de produits industriels 
nouveaux, les portieres du genre en question com- 
portant application de ces memes perfectionne- 
ments, les elements et outils speciaux propres a 
leur etablissement, ainsi que les voitures auto- 
mobiles comportant de semblables portieres. 

Societe elite : 

SOCIETE ANONYM E DES AtNCIENS ETABLI SS EMENTS 
PANHARD & LEVASSOR. 

Par procuration : 
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